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INTRODUCERE

e Un TCO mai mic: Un avantaj cheie

e Gdsirea modelului adecvat in functie de bugetul dvs.
e Costuri de intretinere

* Performanta costurilor pe termen lung

e Stimulente acordate de guvern

MITUL 2: ,,BEV-URILE NU AU SUFICIENTA AUTONOMIE”

e Autonomia oferita de BEV creste constant

* Telematica ajuta si mai mult la diminuarea preocuparilor legate de autonomie

e Crearea unui profil al soferului si analiza cazului de utilizare: Alegerea modelului BEV potrivit
pentru nevoile dvs.

MITUL 3:,INCARCAREA ESTE MULT PREA COMPLICATA”

e Infrastructura de incarcare se imbunatateste

¢ Incarcarea mai rapida inseamnd un timp de nefunctionare mai scazut
¢ Optiuni simplificate de plata la statiile publice de incarcare

e Investitiile Tn infrastructuri de incarcare acasa si la birou

MITUL 4: ,,BATERIILE EV SE DETERIOREAZA PREA REPEDE”

e Garantiile bateriilor
* Ratele de deteriorare

MITUL 5: ,,BEV-URILE DAUNEAZA MEDIULUI”

* Emisiile de CO2 generate de BEV-uri vs vehicule ICE, pe durata de viata
e Compensarea emisiilor de carbon generate in productia de baterii
¢ Considerente privind reciclarea bateriilor

MITUL 6: ,,ELECTRIFICAREA ESTE IMPOSIBILA IN CAZUL FLOTELOR
COMERCIALE”

¢ Trasee si tipare de utilizare
e BEV-uri si obiective de sustenabilitate
¢ Planificarea strategica este obligatorie

CONCLUZIE: CU STRATEGIA CORECTA, FLOTELE POT VALORIFICA PE
DEPLIN BENEFICIILE BEV-URILOR
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INTRODUCERE

@ in ciuda unei scideri inregistrate anul trecut, in Europa,
: tendinta de adoptare a vehiculelor electrice continua sa fie
una puternica: Tn anul 2024, cota de piatd a vehiculelor
electrice pe baterii (BEV-uri) a fost de 12,6% din totalul de noi
inmatriculari, cu putin peste 712.500 de BEV-uri inmatriculate
in prima jumatate a anului (o crestere de 1,3% fata de anul

2023).

Cu o0 gama tot mai ampla de modele disponibile, autonomie
din ce in ce mai mare, statii de incarcare mai rapide si
disponibile pe scara larga, managerii de flote au mai multe
oportunitati ca niciodata de a-si decarboniza flotele.

Cu toate acestea, persista cateva idei preconcepute gresite, in
special in ceea ce priveste costurile, autonomia, incarcarea si
impactul BEV-urilor asupra mediului.

n acest raport, ne propunem si demitizim aceste conceptii si
sa va oferim datele de care aveti nevoie pentru a putea
raspunde la cele mai frecvente preocupari ale partilor
interesate. Veti putea fincepe astfel cu fincredere (sau
continua) tranzitia catre flotele electrice, reducand amprenta
de mediu, in ritmul care se potriveste cel mai bine cu
necesitatile afacerii dvs.

-
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Realitatea: Costul total de proprietate (TCO) al unui BEV este cu 10% mai mic decat cel al vehiculelor ICE (motor cu combustie
internd)/hibride

Ideea conform careia BEV-urile sunt excesiv de scumpe ignora in mare masura costul total de proprietate al acestora (TCO).

BEV-urile au adesea costuri initiale mai mari, desi aceasta diferenta intre BEV-uri si vehiculele ICE este in scadere, dar ofera economii
semnificative Tn timp, datorita costurilor reduse cu energia, intretinerea si cheltuielile de service.

Costul total de proprietate al BEV-urilor este cu aproximativ 10% mai mic decat cel al vehiculelor hibride si ICE, in mare parte datorita
economiilor de costuri la energie si a unor costuri de intretinere mai mici:

TABELUL COMPARATIV AL TCO, PE TIPURI DE MOTOARE

111 108
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. Finantarea si costurile
dobanzii

. Costurile de service

Costurile cu energia

. Impozite

BEV HYBRID ICE

Costul total de proprietate pentru BEV-uri, vehicule hibride (PHEV, HEV si E-REV) si vehicule ICE este indexat la 100 pentru BEV-uri. Contracte cu o
duratd medie de 45 de luni si un kilometraj anual de 29.000 km. Sursa: Arval

n acest grafic, puteti gisi detaliile costurilor totale aferente fiecirui vehicul, impértite pe categorii, cheltuielile cu energia pentru un BEV
fiind cu 42% mai mici decat cele ale vehiculelor ICE si cu 21% mai mici decat cele ale vehiculelor hibride.

Pentru acest calcul al TCO s-a luat in calcul o combinatie intre incircarea la domiciliu, la birou si la statiile publice de incircare. In cazul
incarcarii la domiciliu, care ofera, de obicei, optiuni de preturi mai atractive, costurile ar putea fi mai mici.

Costul bateriei reprezinta intre 20% si 30% din costul total al vehiculului. Se estimeaza ca preturile bateriilor vor continua sa scada ca urmare
a scalarii capacitatilor de productie industriale si a inovatiei in tehnologia bateriilor. Prin urmare, valoarea TCO pentru BEV-uri va continua sa
se imbunatateasca in cursul anilor urmatori.
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Aveti in vedere c&, in oferta actuald de BEV-uri, valoarea TCO variaza semnificativ. in tabelul de mai jos, puteti observa variatia performantei
TCO la 6 producatori diferiti de echipamente originale (OEM), pentru segmentele cu cele mai mari vanzari de masini. Alegerea OEM-ului si a
modelului de vehicul potrivit va garanteaza ca veti putea optimiza atat costurile, cat si performanta de functionare, in special in situatiile de

kilometraje ridicate.

SEGMENTUL AUTO vs OEM-uri OEM 1 OEM 2
SEGMENTUL C | MASINI DE €856 €963
DIMENSIUNI MEDII

SEGMENTUL D | MASINI DE €1.178 €1.156

DIMENSIUNI MARI

OEM 3 OEM 4 OEM 5 OEM 6
€1.079 €1.108 €1.142 €1.246
€1.213 €1.330 €1.300 €1.418

Datele de mai sus au la baza contracte cu o duratd medie de 45 de luni si un kilometraj anual de 29.0000 km

Sursa: Arval

BEV-urile au mai putine piese mobile si, din acest motiv, au
nevoie mai putina intretinere decat vehiculele ICE sau hibride. Din
datele noastre reiese ca vehiculele ICE au costuri de service,
intretinere si reparatii (SMR) cu 66% mai mari comparativ cu BEV-
urile, in timp ce costurile vehiculelor hibride sunt

cu 49% mai mari:

COSTURI DE INTRETINERE PENTRU BEV-URI, VEHICULE HIBRIDE
SIICE
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HEV SI EREV)

Sursa: Costuri de intretinere pentru BEV-uri, vehicule hibride si ICE -
Arval

in plus, este importat si mentionam ca, in cazul BEV-urilor,
costurile SRM raman aceleasi, in timp ce, pentru vehiculele ICE,
cresc exponential in timp. Diferenta se adanceste pe perioade
lungi, Tmbunatatind competitivitatea BEV-urilor comparativ cu
modelele ICE. Tn consecintd, costurile de intretinere mai mici sunt
un factor atractiv pentru BEV-uri pe piata vehiculelor de ocazie.

Costurile de intretinere mai mici imbunatatesc din ce in mai mult
valoarea TCO pentru BEV-uri comparativ cu vehiculele ICE, cu o
durata mai mare. Aldturi de functionarea optima a bateriilor in
timp (asa cum se arata in mitul nr. 4), extinderea duratei
contractelor pentru BEV-uri prezinta numeroase avantaje. Prin
urmare, o masina second-hand BEV are costuri de functionare
atractive in comparatie cu versiunea echivalenta ICE.

COSTURI PE CICLUL DE VIATA AL UNUI VEHICUL, TN CEEA CE
PRIVESTE DURATA $I KILOMETRAJUL
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Sursa: Costuri pe ciclul de viata al unui vehicul, in ceea ce priveste
durata si kilometrajul - Arval

Guvernele multor tari din Uniunea Europeana (UE) ofera
stimulente pentru a ajuta la compensarea costurilor initiale mai
ridicate pentru EV-uri, desi unele dintre aceste ajutoare au fost
retrase. Ins3, pe lang3d toate aceste stimulente, adeviratul
accelerator al electrificarii este schimbarea perspectivei partilor
interesate: Beneficiile reale pe termen lung se datoreaza mai
degraba unor costuri de intretinere reduse si a unei amprente de
mediu scazute, decat unor posibile scutiri fiscale.
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MITUL 2: ,,BEV-URILE NU AU SUFICIENTA AUTONOMIE”

Realitatea: Noile modele ofera autonomii de pana la 960 de kilometri, cu o singura incarcare.

n trecut, preocupérile in ceea ce priveste autonomia se numarau printre principalii factori restrictivi in cazul flotelor. Multi manageri de flote se
tem ca BEV-urile nu le vor
indeplini pur si simplu cerintele operationale zilnice.

Cu toate acestea, datorita progreselor in tehnologia bateriilor, dezvoltarea infrastructurii de incarcare si optimizarile aduse de utilizarea telematicii,
restrictiile de autonomie sunt astazi, in mare masura, usor de depasit.

Autonomia oferita de BEV creste constant

Multe din modelele recente de BEV-uri ofera acum autonomii de 400-500 de kilometri cu o singura incarcare sau, in anumite cazuri, de pana la
960 de kilometri, la utilizarea in oras, pe vreme buna. O astfel de valoare acopera marea majoritatea cazurilor de utilizare a flotelor, permitandu-
le BEV-urilor sa indeplineasca sarcinile zilnice, fard nevoia unei incarcari la orele pranzului.

Telematica ajutd si mai mult la diminuarea _

preocuparilor legate de autonomie

Sistemele telematice, cu care sunt prevazute numeroase BEV-uri,
ofera date in timp real cu privire la starea bateriei, la autonomie,
tipare de condus, si va permit sd monitorizati consumul de
energie in functie de sarcina utila, obiceiurile de condus si
conditiile meteorologice. Astfel, puteti planifica cu mai multa
precizie utilizarea vehiculului in functie de nevoi si Tmbunatati
eficienta operationala.

Aplicatia de planificare a traseului pentru BEV-uri le permite
soferilor sa configureze cel mai eficient traseu, luand in calcul
opririle pentru incarcare. Si, daca utilizati aplicatia Arval, veti k{k\
vedea si starea si disponibilitatea n timp real a incarcdtorului. )

Crearea unui profil al soferului si analiza cazului de utilizare: Alegerea modelului BEV potrivit pentru nevoile dvs.
Crearea profilului soferului, adica intelegerea nevoilor specifice si a tiparelor fiecarui sofer, va poate ajuta sa selectati vehiculul adecvat, cu
autonomia corespunzatoare, pentru fiecare angajat, si sa va asigurati ca preocuparile legate de autonomie nu mai sunt o problema.

De exemplu, un vehicul utilizat in principal pentru deplasari
scurte in oras, fara o sarcind utila, are nevoi diferite in ceea ce
priveste autonomia fata de un vehicul utilizat pentru livrarile pe
distante lungi, in conditii de iarna.

Pentru aceasta, trebuie sa analizati:

« Tiparele de utilizare obisnuite si mai putin frecvente

* Distanta zilnicad standard si maxima

* Tipurile de traseu: in oras, pe autostrada sau o
combinatie intre acestea

* Cerintele cu privire la sarcina utila

* Disponibilitatea unei statii de incarcare Tn zona dvs.

* Conditiile meteorologice si temperaturile medii
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https://ev-database.org/cheatsheet/range-electric-car
https://ev-database.org/cheatsheet/range-electric-car
https://ev-database.org/cheatsheet/range-electric-car
https://ev-database.org/car/2193/Mercedes-Benz-EQS-450plus

MITUL 3: ,,INCARCAREA ESTE MULT PREA COMPLICATA”

Realitatea: Numarul statiilor de incarcare din UE a crescut semnificativ, de la 172.000 in 2020 la 821.000 in 2024

O alta idee preconceputa gresita este ca incarcarea vehiculelor electrice este mult prea complicata sau ca nu este fiabila.

ns3, dezvoltarea retelelor publice de incércare, progresele inregistrate de tehnologia de incércare rapida si investitiile strategice la statiile de
incarcare de la locul de munca sau de la domiciliu garanteaza ca lucrurile nu mai stau deloc astfel.

Infrastructura de incarcare se imbunatateste
Reteaua statiilor de ncdrcare din UE se extinde rapid, cu peste 715.186 de statii de incdrcare c.a. si peste 130.349 de statii de incdrcare c.c.
(rapidd) disponibile in intreaga regiune, potrivit datelor din 2024:

NUMARUL TOTAL AL STATIILOR DE INCARCARE C.A. SI C.C. IN UE IN 2024

1.000k
2024
800k *AC:715,186
+DC: 130,349
600k
400k
200k 2020
« AC: 156,850
*DC:14,773
0

2020 2021 2022 2023 2024

. C.A. . C.C.

Numarul total de statii de incarcare c.a. (de la 3 la 22 kW) si c.c. (de la 22 la 350 KW) in UE, incepand cu 2024.
Sursa:_European Alternative Fuels Observa tory

Principalele drumuri, malluri, parcari si zone urbane sunt dotate cu o retea vasta de puncte de incarcare; din acest motiv, statiile de incarcare
sunt usor de gdsit acolo unde este cea mai mare nevoie de ele, spre multumirea celor 83% dintre soferii de EV din Franta, pentru toate tipurile
de puncte de incdrcare publice. Astfel, deplasdrile de afaceri devin si mai usoare, chiar si pe distante lungi.

n UE, a gési un punct de incircare potrivit devine, an de an, din ce in ce mai usor, cu o imbunététire considerabild a raportului intre numarul de
EV si statii de incdrcare (aceastd valoare se situa la 2,6 in 2022, iar in 2023 la 1,8). De exemplu, o persoana care conduce din Kéln la Munich sau
din Amsterdam la Paris nu se va confrunta cu niciun fel de probleme de incarcare pe traseu: Germania, Olanda si Franta se claseaza in primele 3
tdri cu cel mai mare numadr de statii de incarcare din Europa.

n paralel, guvernele din tirile UE oferd stimulente si scutiri fiscale pentru investitiile Tn infrastructura de incércare a vehiculelor electrice
(consultati ghidul pentru beneficiile _fiscale si stimulentele ACEA pentru mai multe informatii).
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https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27
https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27
https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27
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https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27
https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27
https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27
https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27
https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27
https://www.observatoire-recharge-afirev.fr/wp-content/uploads/2024/06/Rapport-detaille-Edition-2024-1.pdf
https://www.acea.auto/figure/interactive-map-correlation-between-electric-car-sales-and-charging-point-availability-2023-data/
https://www.acea.auto/figure/interactive-map-correlation-between-electric-car-sales-and-charging-point-availability-2023-data/
https://www.acea.auto/files/Electric-cars-Tax-benefits-purchase-incentives_2024.pdf.pdf
https://www.acea.auto/files/Electric-cars-Tax-benefits-purchase-incentives_2024.pdf.pdf
https://www.acea.auto/files/Electric-cars-Tax-benefits-purchase-incentives_2024.pdf.pdf
https://www.acea.auto/files/Electric-cars-Tax-benefits-purchase-incentives_2024.pdf.pdf

Tncircarea mai rapida inseamna un timp de nefunctionare mai scizut
Tehnologia de incarcare rapida se imbunatateste constant, permitand in prezent incarcarea bateriei goale a unui vehicul, la un nivel de 80%, in_
doar 20 de minute pana la cel mult o ora, iar incarcarea ultra-rapida poate reduce si mai mult acest timp, la mai putin de 20 de minute.

TIMPI DE INCARCARE A MASINILOR ELECTRICE

Tip de EV EV mic EV mediu EV mare
Dimensiunea medie a bateriei (dreapta)

lesire putere (mai jos) 40 kWh 65 kWh 90 kWh
2,3 kW c.a. 11h36m 18h50m 26h05m
7,4 kW c.a. 3h36m 5h51m 8h06m
11 kW c.a. 11h36m 3h56m 5h27m
22 kW c.a. 2h25m 1h45m 2h27m
50 kW c.c. 1h08m 52min 1h12m
100 kW c.c. 32min 26min 36min
150 kW c.c. 16min 17min 24min
240 kW c.c. 11min 15min
300 kW c.c. 8min 11min

Sursa: Timpul necesar pentru incarcarea bateriei unui EV de la 20% la 80%, pentru diferite incarcdtoare si tipuri de masini — EVBox

Acest lucru are o valoare inestimabild pentru flotele in care vehiculele sunt in permanenta utilizare. BEV-urile se pot intoarce la drum rapid,
adesea chiar dupa timpul necesar pentru o oprire de odihna sau o pauza la pranz.

Optiuni simplificate de plata la statiile publice de incarcare
O alta preocupare frecventd este complexitatea utilizarii diferitelor retele publice de incarcare

Cu toate acestea, Regulamentul UE nr. 2023/1804 prevede ca soferii ar trebui sa isi poatd incarca BEV-urile la orice punct de incarcare rapida
(peste 50 kW) accesibil publicului pur si simplu utilizdnd un card de credit sau de debit, fard sa fie nevoie sa incheie un contract cu operatorul
punctului de incércare (CPO). Tn linii mari, aceasts prevedere face incircarea la fel de usoara ca plata pentru alimentarea cu combustibil.

Aceeasi reglementare a UE prevede optiuni de plata transparente si rezonabile, ceea ce oferd claritate si linistea sufleteasca a soferilor si a
operatorilor de flote. Pentru a limita si mai mult costurile, managerii de flote se pot abona la carduri de energie, care ofera, in general, tarife
preferentiale.

Investitiile in infrastructurile de Tncarcare acasa

si la birou

Din fericire, nu trebuie sa va bazati doar pe statiile publice de
incarcare. Punctele de incarcare de la domiciliile angajatilor sau
de la birouri devin din ce in ce mai mult o investitie strategica
pentru multe afaceri si pot garanta ca vehiculele sunt mereu
pregatite pentru urmatoarea operatiune.

Potrivit cercetarii noastre, 19% dintre organizatiile din UE care au
participat la sondaj au incdrcatoare instalate la sediul companiei,
iar alte 32% intentioneaza sd instaleze puncte de incdrcare in
urmétoarele 12 luni. Tn plus, 22% din companii subventioneaz
instalarea ncdrcatoarelor la domiciliu. De asemenea, puteti
implementa programe de rambursari pentru a compensa angajatii
care fsi incarcd vehiculele acasa.
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https://www.transportation.gov/urban-e-mobility-toolkit/e-mobility-basics/charging-speeds
https://www.transportation.gov/urban-e-mobility-toolkit/e-mobility-basics/charging-speeds
https://evbox.com/en/ev-charging-guide
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32023R1804

MITUL 4: ,,BATERIILE EV SE DETERIOREAZA PREA REPEDE”

Realitatea: in medie, BEV-urile vandute la ména a doua de Arval inca au 93% din capacitatea initiald a bateriei

Bateriile VE sunt proiectate pentru a dura multi ani, ceea ce inseamna ca mai mult ca sigur nu va trebui sa va faceti griji cu privire la scaderea
performantei sau la inlocuiri.

Garantiile bateriilor
n prezent, potrivit datelor din baza noastrd de date, unele garantii pentru baterii acopera pana la 10 ani/200.000 km, fapt ce demonstreazs
increderea fabricantilor in fiabilitatea lor. Tn practica, acest lucru asigura functionalitatea vehiculelor pe toats durata lor de viats.

Ratele de deteriorare

Cercetarea noastra indica o deteriorare medie de 1,7% pe an a bateriilor moderne pentru EV, ceea ce inseamna ca dupa 7 ani, vor continua sa
fie la peste 85% din starea lor de integritate (SOH). La 200.000 km, valoarea medie SOH ramane aproape de 90%. Aceasta valoare indica
longevitatea si fiabilitatea bateriilor moderne. Cercetarea desfasurata de Arval cu privire la starea integritatii, pe baza datelor Moba si Aviloo
(companii specializate in diagnosticari industriale si certificarea bateriilor pentru EV), arata ca bateriile pentru BEV-uri recomercializate de Arval
au avut o valoare medie SOH de 93% (sursa: baza de date Arval).

ns3, nu toate tehnologiile de baterii prezintd aceleasi proprietiti de deteriorare. in prezent, bateriile NMC (nichel mangan cobalt) si LFP (litiu
fier fosfat) sunt cele mai populare tipuri de baterii de pe piatd. Tn timp ce bateriile NMC sunt preferate pentru densitatea lor superioard de

energie, ce permite autonomii mai mari, multe BEV-uri de baza folosesc baterii LFP datorita rentabilitatii si a ciclului lor de viata mai lung.

Cu alte cuvinte, chiar si dupa primul lor ciclu de utilizare, multe BEV-uri continud sa fie operationale si sa functioneze optim.
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MITUL 5: ,,BEV-URILE DAUNEAZA MEDIULUI”

Multi cred ca BEV-urile sunt la fel de daundtoare pentru mediu, sau chiar mai daunatoare, decat masinile ICE, mai ales daca ne gandim la
extractia materiilor prime si la procesul de fabricatie.

Desi este adevdrat ca productia EV si a bateriilor lor are o amprenta de mediu mai mare comparativ cu vehiculele traditionale, aceasta diferentd
se diminueaza rapid o data ce vehiculele incep sa fie utilizate; datele arata ca, in general, emisiile BEV-urilor sunt mai mici pe durata de viatd a
vehiculelor.

Emisiile de CO; generate de BEV-uri vs vehicule ICE, pe durata de viata
De-a lungul intregului ciclu de viata al unui BEV, de la productie pana la eliminare, acesta emite aproximativ jumatate din dioxidul de carbon
emis de un vehicul ICE. (Sursa: [EA)

Pe parcursul duratei lor de viata, BEV-urile emit aproximativ 19,7-21,1 de tone de dioxid de carbon, comparativ cu valoarea medie de 41,9 tone
pentru vehiculele diesel si pe benzina.

Este important sd avem in vedere ca mixul de energii joaca un rol esential in calcularea amprentei de carbon a BEV-urilor. Chiar si in tarile cu un
mix de energie in care carbonul are o prezenta ridicata, BEV-urile continua sa emitd mai putine emisii pe durata lor de viatd, comparativ cu
vehiculele ICE. Si, pe masura ce sursele regenerabile de energie devin mai rdspandite in Europa, emisiile energiei utilizate atat pentru
alimentarea BEV-urilor, cat si pentru productia de baterii continud sa scadd, adancind si mai mult decalajul intre amprenta de carbon a BEV-
urilor si a vehiculelor ICE.

Compensarea emisiilor de carbon generate in

productia de baterii

Emisiile de carbon generate in productia unei baterii pentru EV
sunt compensate de emisiile mai reduse generate n timpul
functionarii  vehiculului  (comparativ. cu vehiculele ICE),
aproximativ la valoarea de 18.000 km, asa cum reiese din datele
UE pentru masinile achizitionate in 2022. Dincolo de acest punct,
emisiile BEV-urilor sunt considerabil mai scdzute.

TONE DE CO,
60.0
50.0
400 Considerente privind reciclarea bateriilor
Multe companii investesc astazi masiv in tehnologii de reciclare a
bateriilor, pentru a recupera materiale precum litiul, cobaltul,
300 nichelul, initiativa ce reduce nevoia de extractie a acestor materii.
18,405
200 « Battery electric:9.52 Uniunea Europeand a introdus reglementdri care prevad cd
* Gasoline: 941 fabricantii trebuie sa recupereze si sa recicleze bateriile utilizate,
stabilind urmatoarele tinte:
100 | ..~
= * Litiu: 50% pana la sfarsitul anului 2027 si 80% pana la sfarsitul
anului 2031
Km 0 50,000 100,000 150,000 200,000 * Cupru, cobalt, plumb si nichel: 90% pana la sfarsitul anului 2027

si 95% pana la sfarsitul anului 2031

In UE, punctul incepdnd cu care emisiile de carbon generate de
productia de baterii sunt compensate de nevoile mai mici de
energie ale BEV-urilor se situeazd in jurul valorii de 18.000 km.

n plus, inainte de reciclare, multe baterii EV ar putea fi reutilizate
pentru aplicatii mai putin solicitante, precum stocarea energiei in
retea.
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https://www.iea.org/data-and-statistics/charts/comparative-life-cycle-greenhouse-gas-emissions-of-a-mid-size-bev-and-ice-vehicle
https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/the-race-to-decarbonize-electric-vehicle-batteries
https://www.transportenvironment.org/articles/how-clean-are-electric-cars
https://www.iea.org/policies/16763-eu-sustainable-batteries-regulation
https://www.iea.org/policies/16763-eu-sustainable-batteries-regulation

MITUL 6: ,,ELECTRIFICAREA ESTE IMPOSIBILA IN CAZUL

FLOTELOR COMERCIALE”

Realitatea: Vanzarile de vehicule utilitare electrice noi au crescut semnificativ, de la 1,3% din toate vehiculele noi in 2019 la 7,4%
in 2023

Sursa: The Automobi le Industry Pocket Guide 2024/2025, ACEA

Avand in vedere progresele recente in tehnologia bateriilor, marea disponibilitate de vehicule electrice noi pe piata si Tmbunatatirile
infrastructurii de incdrcare, adoptarea vehiculelor comerciale electrice usoare (eLCV) nu numai cd este posibild, ci si din ce Tn ce mai practica.

Trasee si tipare de utilizare

Multe LCV-uri functioneaza pe trasee zilnice predictibile, intre 200 si 300 km, distante pe care capabilitatile vehiculelor eLCV moderne le pot
indeplini fara probleme. Analizand si intelegand tiparele de utilizare, managerii de flote pot planifica programe de incarcare, precum incarcarea
pe timpul noptii in parcarea companiei sau la domiciliul angajatilor, pentru a asigura o tranzitie mai usoara.

BEV-uri si obiective de sustenabilitate

Electrificarea flotelor este una dintre cele mai eficiente modalitati de a indeplini obiectivele de responsabilitate corporativa (CSR) si a reduce
emisiile de gaze

cu efect de serd. Aceastd schimbare va contribui totodata la indeplinirea standardelor de reglementare, in special avand in vedere
reglementarile din ce in ce mai stricte pentru emisii.

Planificarea strategica este obligatorie

Pentru o tranzitie fara probleme, trebuie sa evaluati cu atentie necesitatile operationale pentru a stabili care sunt cele mai potrivite vehiculele
pentru fiecare situatie de utilizare, fie ca este vorba de BEV-uri, PHEV-uri sau, uneori, de vehicule ICE, si pentru a cduta contractele de leasing
care va indeplinesc obiectivele. De asemenea, trebuie sa luati in considerare nevoile de incarcare, sa analizati costul total de proprietate si sa
planificati o implementare graduala, pornind de la cele mai usoare cazuri de utilizare.

Aflati mai multe despre flotele comerciale in studiul (cartea alba) elaborat de Arval Mobility Observatory, ,10 intrebari cu privire la eLCV-uri”
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https://www.acea.auto/files/ACEA-Pocket-Guide-2024-2025-1.pdf
https://www.acea.auto/files/ACEA-Pocket-Guide-2024-2025-1.pdf
https://www.acea.auto/files/ACEA-Pocket-Guide-2024-2025-1.pdf
https://www.arval.com/amo/arval-mobility-observatory-whitepaper-10-questions-on-elcvs
https://www.arval.com/amo/arval-mobility-observatory-whitepaper-10-questions-on-elcvs
https://www.arval.com/amo/arval-mobility-observatory-whitepaper-10-questions-on-elcvs

CONCLUZIE: CU STRATEGIA CORECTA,
FLOTELE POT VALORIFICA PE DEPLIN
BENEFICIILE BEV-URILOR

Fiecare organizatie are propriile constrangeri operationale,
tipare de utilizare a vehiculelor, obiective de sustenabilitate si
considerente financiare care trebuie evaluate cu atentie.
Pentru aceasta, trebuie sd priviti dincolo de mituri si sa
explorati optiunile pe baza faptelor si a datelor reale.

Autonomia si disponibilitatea Tncdrcarii sunt prioritatile de top
atat pentru soferi, cat si pentru managerii de flote. Telematica ‘hu
poate ajuta la identificarea vehiculului optim pentru fiecare

sofer, iar in sesiunile de instruire puteti adresa preocupadrile

oricarei persoane.

Pentru o tranzitie reusita, trebuie sa explorati toate
stimulentele disponibile, economiile potentiale de costuri si
beneficiile operationale, impreuna cu impactul pe care il are
adoptarea BEV-urilor asupra mediului.

Arval Consulting va pune la dispozitie intreaga asistenta
necesara pentru electrificarea flotei, oferindu-va consultanta
cu privire la strategiile optime si la gestionarea integrala a
procesului de tranzitie. Contactati-ne pentru a afla mai multe.
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